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Sucasna snaha vyrobcov obmedzit’ dopad cestnych motorovych vozidiel na Zivotné prostredie
je zékladnou podmienkou vyvoja novych typov automobilov. Kazdd automobilka sa snazi
tento problém vyrieSit' systémom zniZenia obsahu motora automobilu atym prispiet k
zniZeniu tvorby Skodlivin z vyfukovych plynov. Nakolko vozidld sd prevddzkované
v roznych podmienkach, je preto nutné tvorbu Skodlivin z vyfukovych plynov periodicky
kontrolovat’ a tak zabezpecit’ ekologi¢nost’, ako i hospodarnost’ v§etkych motorovych vozidiel
v prevadzke po pozemnych komunikaciach. Periodickou kontrolou emitovanych Skodlivin je
mozné nielen zistit' aktudlny technicky aemisny stav automobilu. Vyhodnocovanim
nameranych udajov z predchddzajicej kontroly a ich vzdjomnym porovnanim je mozné zistit
mieru degradécie ¢i poSkodenia niektorych kldic¢ovych prvkov vozidla, ktoré maji priamy

vplyv na tvorbu Skodlivin vo vyfukovych plynoch.

Zakladné pojmy a definicie
Emisny systém — ¢asti motora a jeho prislusenstva relevantné pre tvorbu emisii motora,
Klesajuci rad — ak kazda nasledujica hodnota je nizsia ako predchadzajuca,
Komunika¢né zariadenie — zariadenie pre komunikiciu s diagnostickym systémom OBD
prostrednictvom diagnostického rozhrania vozidla,
Ustaleny stav — pod ustdlenym stavom sa rozumie ak sa poc¢as cca. 30 s hodnota meraného
parametru CO nemeni o viac ako 0,5 % objemovej koncentricie,
CO - oxid uhol'naty,
CO; - oxid uhlicity,
CO¢or — korigovany oxid uhlicity,
HC - nespélené uhl'ovodiky,
O, - kyslik,



A —hodnota lambda, sucinitel’ prebytku vzduchu vo vyfukovych plynoch,

ppm — parts per milion, tj. Castic z miliénu,

EK - emisna kontrola,

PEK - pracovisko emisnej kontroly,

MI - Mal-function indicator — opticky (ISO 2575-1982) alebo akusticky indikator
poruchového stavu komponentu sledovaného OBD systémom, alebo samotného OBD

systému.

1 Druhy emisnych kontrol
Podl'a § 66 zdkona 725/2004 sa pod emisnou kontrolou motorového vozidla rozumie
kontrola stavu motora vozidla a jeho systémov, ktoré ovplyviiuji tvorbu znecistujicich latok
vo vyfukovych plynoch ameranim zistené dodrzanie vyrobcom urcenych podmienok
a emisnych limitov motora; ak vyrobca neurcil emisné limity motora, dodrZzanie emisnych
limitov ustanovenych vSeobecne zadvdznym pravnym predpisom.
Emisné kontroly motorovych vozidiel sa v zmysle zdkona ¢lenia na:
a) emisnu kontrolu pravidelnui (zdkladny druh emisnej kontroly),
b) emisnud kontrolu zvlastnu,

¢) emisnu kontrolu administrativnu.

1.1 Emisna kontrola pravidelna

Emisnou kontrolou pravidelnou sa kontroluji motorové vozidl4, ktoré nie su z evidencie
odhldsené natrvalo alebo do¢asne. Emisné kontroly pravidelné sa podl'a metodického pokynu
na vykondvanie emisnej kontroly pravidelnej, emisnej kontroly administrativnej a emisne;j
kontroly zvlastnej rozdel'uji podla druhu paliva a emisného systému pre jednotlivé vozidla
nasledovne:

a) vozidla so zdZihovym motorom a s nezdokonalenym emisnym systémom,

b) vozidla so zaZihovym motorom so zdokonalenym systémom emisnym systémom,

¢) vozidla so zdzihovym motorom so zdokonalenym systémom s OBD,

d) vozidla so vznetovym motorom,

e) vozidla so vznetovym motorom s OBD

Emisnd kontrola pravidelnd na vozidlaich so vznetovym motorom s OBD sa v stcasnosti

nevykondva. Zahgjenie tejto kontroly je legislativne ustanovené od 1. 1. 2012 a tomuto druhu



emisnej kontroly budu podliehat’ vozidla so vznetovym motorom, s ditumom prvej evidencie
po 1. 1. 2008.

Emisnad kontrola pravidelnd bez rozdielu od emisného systému alebo druhu paliva sa
skladd z nasledovnych zdkladnych Casti:

a) identifikacia vozidla a motora kontrolovaného vozidla,

b) vizudlna kontrola emisne relevantnych Casti motora,

¢) vykonanie merania emisif,

d) vyhodnotenie nameranych parametrov azaznamenanie vysledkov zistenych

z vizuélnej kontroly a identifikdcie do automatizovaného informa¢ného systému,
e) vyhodnotenie vozidla zhladiska spoOsobilosti alebo nespOsobilosti pri emisnej

kontrole.

1.1.1 Identifikacia vozidla a motora kontrolovaného vozidla

Identifikacia vozidla a motora zastavaného vo vozidle sa vykondva pri kazdej emisnej
kontrole ajej rozsah je zhodny pri vSetkych druhoch paliva ako iemisnych systémoch
vozidiel. Z tohto dovodu sa budeme identifikdciou vozidla a motora kontrolovaného vozidla
zaoberat’ iba v tejto kapitole. Identifikdcia predstavuje prvy kontrolny tkon technika emisne;j
kontroly. Pri tomto tkone technik emisnej kontroly od prevadzkovatela vozidla alebo vodica
preberie nalezité doklady a porovna ¢i eviden¢né tdaje zapisané v dokladoch koreSponduju so
skutkovym stavom zistenym na vozidle. Primdrnym predkladanym dokladom je osvedcenie
o evidencii. Pokial’ vozidlo bolo evidované do 01.03.2005, tak sa za osvedcenie o evidencii
povazuje technicky preukaz vozidla. Ak bolo vozidlo evidované v obdobi od 01.03.2005 do
01.06.2010, tak sa za osvedCenie o evidencii povaZuje osvedCenie o evidencii Cast’ L
V pripade ak bola prva evidencia vozidla v spomenutom obdobi a Policajnym zborom bolo
zadrzané osvedCenie o evidencii (Cast’ I), tak prevddzkovatel, alebo vodi¢ vozidla ma
povinnost’ pred zaatim emisnej kontroly predloZit’ jeho aktudlnu képiu spolu s potvrdenim
o zadrZzani osvedcenia o evidencii vydanym udtvarom Policajného zboru. V pripade ak bolo
vozidlo evidované po 01.06.2010, tak prevadzkovatel’, alebo vodi¢ vozidla ma povinnost’ pred
zaCatim emisnej kontroly predlozit’ osved¢enie o evidencii cast’ II.
Pred emisnou kontrolou moze byt’ aj predloZené aj technické osvedcenie vozidla, ak sa jedna
o emisnd kontrolu vozidla kategérie M, N, a T, ktorému bolo vydané technické osvedcenie
vozidla a nebolo prihldsené do evidencie vozidiel a podrobuje sa emisnej kontrole z dévodu
prihlasenia do evidencie vozidiel. Druhym povinne predkladanym dokladom je protokol

o montdzi plynového zariadenia, ak ide o vozidlo s druhom paliva B/LPG, LPG, B/CNG



a CNG, ak sa montdZ plynového zariadenia vykonala v SR. Z uvedeného dokladu technik
emisnej kontroly urobi fotokdpiu, ktort prilozi k archivovanému vytlacku protokolu.
Poslednym z predkladanych dokladov je ,aktudlne® potvrdenie o vykonanej dezinfikdcii
vozidla, ak ide o emisnu kontrolu vozidla zachrannej sluzby urceného na prepravu infek¢nych
materidlov, alebo pacientov s infekénymi chorobami, vozidla ur¢eného na prepravu
uhynutych zvierat avozidla pohrebnej sluzby. Z uvedenych dokladov technik emisnej
kontroly skontroluje platnost’ dokladov, a zisti identifika¢né a eviden¢né tdaje v nasledovnom
rozsahu:

a) Znacka a obchodny nazov vozidla,

b) Druh a kategoria vozidla,

¢) Typ/ variant/ verzia

d) Evidenc¢né ¢islo vozidla,

e) Datum prvej evidencie vozidla (rok vyroby),

f) Datum prvej evidencie v SR,

g) VIN ¢islo vozidla,

h) Identifika¢né ¢islo motora (typ),

i) Druh paliva / zdroj energie (B, B/LPG, LPG, B/CNG, CNG, D),

j) Emisny systém (BEZKAT, NKAT, RKAT),

k) Stav pocitadla prejdenej vzdialenosti,

1) V pripade vozidla vybaveného aj alternativnym alebo plynovym palivom sa porovna
typ reguldtora a / alebo zhoda homologiza¢nych znaciek podstatnych prvkov plynove;j
palivovej sustave, pokial si zaznamenané v protokole o montdZi plynového
zariadenia.

Ak vozidlo, na ktorom sa emisné kontrola vykondva nebolo vybavené Cislom VIN, tak sa
za Cislo VIN povazuje ¢islo karosérie vozidla. Pri emisnej kontrole sa kontroluje to ¢islo VIN,
ktoré ja narazené na pevnej Casti karosérie vozidla. Ak by sa vyskytol pripad, Ze ¢islo VIN nie
je mozné precitat’, alebo €o i len jeden znak ¢isla VIN nie je jasne identifikovatelny (napr. ¢i
ide o ¢islo 8, 9, 6, alebo 0), tak technik emisnej kontroly do sekcie d’alSie zdznamy v
informacnom systéme emisnych kontrol zaznamend VIN Ccislo tak ako je Citate'né z pevne;j
Casti vozidla. Znaky, ktoré nie je mozné jasne identifikovat’ nahradi otdznikmi. V pripade, ak
je €o ilen jeden znak v Cisle VIN necitatelny, alebo nie je moznd jeho jasnd identifikdcia,
vozidlo sa hodnoti ako nespOsobilé na prevadzku po cestnych komunikéciach.

Pri kontrole typu motora mé technik emisnej kontroly povinnost’ skontrolovat’ typ motora

vyznafeny na pevnej Casti motora (tzv. bloku motora). Ak vozidlo nema citatelne vyznaceny



typ motora (ale typ motora nie je imyselne poskodeny), tak sa uvedie typ motora uvedeny
v dokladoch a do sekcie d’alSie zdznamy v informa¢nom systéme emisnych kontrol uvedie
,neidentifikovatel'ny typ motora“ a vykond sa tzv. nepriama identifikdcia motora. Nepriama
identifikdcia motora pozostava z kontroly, ¢i motor zastavany vo vozidle nem4 int koncepciu,
pocet valcov, alebo systém pripravy zmesi ako typ motora v predloZenych dokladoch. Emisny
systém vozidla, ktory mdze byt zdokonaleny alebo nezdokonaleny, predstavuji Casti motora
a jeho prisluSenstva, ktoré su relevantné pre tvorbu emisii.

Pri emisnej kontrole pravidelnej musi byt na vozidle pritomnd min. jedna tabulka
s eviden¢nym c¢islom. V takomto pripade technik emisnej kontroly do sekcie d’alSie zdznamy
v informacnom systéme emisnych kontrol zaznamena, Ze na vozidle bola pritomnd iba jedna
tabul’ka s eviden¢nym c¢islom a v emisnej kontrole pokracuje d’alej. Ak by na vozidle nebola
pritomnd ani jedna tabul’ka s evidenénym c¢islom, tak sa vykond emisné kontrola zvlasStna a do
sekcie d’alSie zdznamy v informa¢nom systéme emisnych kontrol sa uvedie pozndmka, Ze
vozidlu boli odobraté tabulky s evidencnym c¢islom, alebo ide o dovoz vozidla, a v takom

pripade sa uvedie: ,,Emisnd kontrola zvlaStna, v plnom rozsahu EK pravidelne;j.*

1.1.2 Vizualna Kkontrola vozidla

Vizudlna kontrola vozidla je zamerand na zistenie riadneho stavu, Uplnosti, funk¢nosti
tesnosti systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek, ktoré ovplyviuju
tvorbu znecCistujicich latok vo vyfukovych plynoch. Vykondva sa sposobom uréenym
vyrobcom, bez demontdze jednotlivych prvkov akrytov motora, spravidla na sacej,
elektrickej palivovej a vyfukovej stustave. Prvky vsSetkych ststav musia byt tesné,
neposkodené a nesmui mat’ neprimeranud vol'u. Pri palivovej sistave sa okrem tesnosti sistavy

kontroluje i vhodnost” hadic, ¢i sd ur¢ené na ropné produkty.

1.1.3 Kondicionovanie motora

Motor je mozné kondicionovat’ na prevadzkovu teplotu chodom na zvySené otacky,
kratkou jazdou alebo inym spdsobom urenym od vyrobcu (napr. akcelerdcie na stredné
otacky motora). Benzinovy motor so zdokonalenym emisnym systémom je dostatocne
nakondicionovany vtedy, ak namerané hodnoty objemovych podielov CO, HC, a O, uz viac

neklesajui a objemovy podiel CO, uzZ nema tendenciu viac narastat’.

Vznetovy motor sa povazuje za nakondicionovany vtedy, ak sa dosiahla prevadzkova teplota
motora, alebo ked pri merani opacity uZ nie si jednotlivé hodnoty nameraného sicinitel’a

absorpcie v klesajicom rade (pre kategérie M, 3 a Nj 3 kde sa teplota motora neuvadza).



1.1.4 Meranie emisii motora

1.1.4.1 Meranie na vozidle so zdZihovym motorom s nezdokonalenym emisnym systémom

Pred vykonanim merania emisii motora sa najskOr zmeria teplota oleja v motore
a nastavenie motora. Teplota oleja v motore sa meria v mieste zasunutia mierky hladiny oleja
ama dosiahnut’ min. ur¢entd alebo ustanovenui hodnotu. Ak konfiguricia motora meranie
neumoziuje, pripuista sa vyuZzitie palubného ukazovatel'a teploty chladiacej kvapaliny. Ak
nie je mozné dosiahnut min. uréend alebo ustanoveni hodnotu teploty média ani po
opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani. Pri kontrole nastavenia motora sa
pomocou motortesteru skontroluje predstih zapalu pri vol'nobeznych a zvysSenych otackach,
ako 1 uhol zopnutia kontaktov preruSovaca. Meranie uhlu zopnutia kontaktov sa vykona len
pri motore vybaveného kontaktnym prerusovacom zapal'ovacej ststavy. Meranie predstihu
zépalu sa vykond dynamickym spdsobom (napr. stroboskopickym zariadenim) za podmienok
predpisanych od vyrobcu (napr. odpojit’ podtlakovi reguldciu predstihu zapalu a pod.)
a vykond sa pri zvySenych a vol'nobeZnych otackach motora.
Meranie objemovej koncentracie CO a HC sa vykona len pri otd¢kach volnobehu. Zasunie sa
odberové sonda analyzétora do vyustenia vyfukového systému motora do hibky najmenej 30
cm aj v pripade zakriveného vyustenia vyfukového systému. Ak nie je mozné stanovenu
hibku dosiahnut, pouZije sa tesny nadstavec na prediZenie ustia vyfukového systému.
Vystup plynov z vytstenia vyfukového systému nesmie byt ovplyvilovany vonkaj$imi
vplyvmi, napriklad nevhodnym spo6sobom ich odvadzania (odsdvania) a pod. Zmeny otacok
pri samoc¢innom zapnuti spotrebi¢ov (ventilator chladenia a pod.) sa neberi do dvahy. Po
ustdleni stavu indikovanych hodnét sa merané parametre zaznamenaji pri maximélne]
indikovanej objemovej koncentracii CO a subezna hodnota objemovej koncentracie HC.
Zaznamenané merané parametre sui nasledovné: hodnota otacok, CO, HC, CO,, O, a
lambda, (pripadne COcor,). Vysledok merania sa zaznamend zdznamovym zariadenim
analyzatora vyfukovych plynov. V pripade ak mé vozidlo dve samostatné vyustenia vyfuku,

tak sa meranie vykona na kazdom vytsteni samostatne.

1.1.4.2 Meranie na vozidle so zdzZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom

Pri takomto emisnom systéme motora sa teplota oleja meria v mieste zasunutia mierky
hladiny oleja, alebo teplota chladiacej kvapaliny. Na ziskanie hodnoty teploty chladiace]
kvapaliny sa pripista vyuZzitie komunikacného zariadenia pripojeného na elektronicku
riadiacu jednotku motora cez diagnostické rozhranie (konektor OBD). Ak teplota nedosahuje

pozadovand hodnotu a nie je moZné dosiahnut’ min. uréend alebo ustanovend hodnotu



teploty média ani po opakovanom kondicionovani pokracuje sa v merani. Nédsledne sa pripoji
snima¢ otdckomera. Pri inStaldcii snimaca otdckomera sa musia dodrzat podmienky
ur¢ené vyrobcom meradla, aby meranie bolo spol'ahlivé a presné. Pripista sa meranie otd¢ok
prostrednictvom komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (OBD).
Zasunie sa odberova sonda analyzitora do vyustenia vyfukového systému motora do hibky
najmenej 30 cm aj v pripade zakriveného vyustenia vyfukového systému. Ak nie je mozné
stanovent hibku dosiahnut’, musi sa pouZit' tesny nadstavec na prediZenie ustia vyfukového
systému. Vystup plynov z vyfuku nesmie byt ovplyviiovany vonkaj$imi vplyvmi, napr.
nevhodnym sposobom ich odvéddzania (odsdvania). Koncentricia zvySkovych nespélenych
uhlovodikov v meracom retazci analyzdtora, pred zasunutim odberovej sondy do
vyfukového systému, nesmie byt vysSia ako 20 ppm HC. Stlatenim peddlu akcelerdtora sa
dosiahnu zvySené otacky zodpovedajiice urCenym alebo ustanovenym a po ich dosiahnuti a
minimdlne 20 sekundovom zotrvani v stanovenom rozsahu, sa zaznamenaji namerané
hodnoty otd¢ok, CO, hodnoty lambda, HC, CO, a O,. Ak sa pocas cca 20 sekundového
meraného €asového useku dostane hodnota otdi¢ok mimo stanoveného rozsahu na viac ako
2 s, tak sa meranie zopakuje. Ak nie je moZzné udrzat’ otdcky motora v stanovenom rozsahu
ota¢ok ani pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé. Casovy tsek zatne
plynit od okamihu, kedy sa otiCky dostani do pozadovaného otickového pdsma. Po
stabilizovani vol'nobehu (zotrvanie na volnobeznych otickach po dobu 30s) a 10
sekundovom zotrvani v urCenom alebo ustanovenom rozsahu oticok sa zaznamenaju
namerané oticky, CO, HC, hodnota lambda, CO, a O,.Ak sa hodnota otd¢ok pocas cca 10
sekundového meraného casového tuseku dostane mimo stanoveného rozsahu otd¢ok
meranie sa zopakuje. Ak nie je mozné udrzat’ oticky motora v stanovenom rozsahu otacok
ani pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé na prevadzku po pozemnych
komunikaciéch.

Pri vozidle s viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona

pre kazdé vyustenie samostatne.

1.1.4.3 Meranie na vozidle so zdZihovym motorom so zdokonalenym emisnym systémom

s OBD
V tomto pripade je merand teplota chladiacej kvapaliny, ato prostrednictvom systému
palubnej diagnostiky OBD a prendsand do analyzédtora prostrednictvom komunika¢ného
zariadenia. Ak teplota nedosahuje pozadovani hodnotu a nie je ju mozné dosiahnut’ ani po

opakovanom kondicionovani, tak sa dosiahnutd teplota zaznamend a pokracuje sa v merani.



Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita aj stav hodnotenia testov systémov
OBD (readinesscode). Ak je v readinesscode zobrazeny stav hodnotenia testov systémov
OBD ako test vykonany uspesne, t.. je pri ¢iselnom zobrazeni zobrazeny na kazdej pozicii
ako ,,0° (00000000000), tak sa pokracuje v merani bez hodnotenia systému pripravy zmesi.
Ak je vSak v readinesscode zobrazeny stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD
ako test nebol vykonany alebo ako test bol vykonany netispesne, t.j. je pri ¢iselnom zobrazeni
na niektorej pozicii zobrazeny ako ,,1* (napr.: 00100001000), tak sa pokracuje v merani aj
s kontrolou riadenia pripravy zmesi.

Kontrola riadenia pripravy zmesi sa vykondva len ak boli zadané typu ,,S* (skokova),
alebo ,,B* (Sirokopdsmova) a ak pri kontrole pripravenosti systému OBD, (readinesscode)
bol stav niektorého z hodnotenych testov systémov OBD hodnoteny ako test nebol
vykonany alebo ako test vykonany netdspesne. Ak bola zadand lambda sonda typu ,X*,
kontrola systému riadenia pripravy zmesi sa nevykond a pokraCuje sa v d’alej v merani
otacok vol'nobehu, pricom sa vykond aj meranie emisii CO, HC, CO,, O, a hodnoty lambda.
Pomocou komunika¢ného zariadenia sa vykond kontrola systému riadenia pripravy zmesi
kontrolou signalu regulacnej lambda sondy (regula¢nych lambda sond). Kontrola signdlu sa
vykond pre kazda regulacnd vetvu motora samostatne. Kontrola systému riadenia pripravy
zmesi sa vykondva len pri prevddzkovom palive benzin. Pri kontrole sa dosiahnu kontrolné
otacky na 5 sekind pred meranim signélu regulacnej lambda sondy. Na konci tohto
Casového useku sa zaznamenaju referencné otacky, ktoré zodpovedaju skutocnym
otaCkam. Doba merania signdlu lambda sondy je 20 sekund a poCas doby merania signalu
lambda sondy mdzu skutocné otdcky motora kolisat’ okolo referenénych otd¢ok maximélne o
+100 min™'. Ak nie je moZné otacky naéitat’ prostrednictvom OBD, tak sa v EK nepokra¢uje
a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé na prevddzku po pozemnych komunikéciach. Pri
lambdasonde typu S (skokovd) sa meria hodnota minimdlneho zvlnenia napitia lambda
sondy pri kontrolnych otdckach motora, 20 sekundovej doby merania signdlu. Hodnota
nameraného zvlnenia napdtia lambda sondy, pocas doby merania signdlu pri skiSobnych
otackach, musi byt vysSia alebo rovnd ako je pozadovana hodnota minimdlneho zvlnenia
napitia lambda sondy ur¢end vyrobcom vozidla alebo ustanovend vSeobecne zividznym
predpisom. Ak je vozidlo vybavené lambdasondou typu B (Sirokopdsmovou), tak sa kontrola
pripravy zmesi vykond meranim hodnoty lambda OBD, alebo hodnoty intenzity pridu /min.
- max./ [mA], alebo meranim hodnoty napitia /min. - max./ [V], pri kontrolnych otackach
motora pocas 20 sekundovej doby merania signilu, priCom je mozné merat iba jeden

parameter. Namerand hodnota lambda OBD, alebo hodnota intenzity pridu /min. - max./



[mA], alebo hodnota napitia /min. - max./ [V], pocas doby merania signdlu pri kontrolnych
otdckach motora, musi byt’ v rozsahu ur¢enych hodnot.

Ak systém OBD neumoZzni ziskanie potrebnych hodndt pre meranie signdlu regulacnej
lambda sondy (regula¢nych lambda sond), ale priSlo k ziskaniu parametrov pre vykon EK
(teplota,otaCky motora) pokracuje sa v merani a vykond sa aj meranie emisii CO, HC, CO,,
O, a hodnoty lambda pri vol'nobehu.

Pocas emisnej kontroly sa ndsledne vykona kontrola indikdtoru MI. Po naStartovani
motora MI indikdtor systému OBD musi zhasndit (ak v Specifickych pripadoch pred
naStartovanim indikdtor zhasol, nesmie sa po naStartovani motora opitovne rozsvietit’, alebo
rozblikat’) a pocas chodu motora nesmie indikovat poruchu motora a jeho komponentov.
Nésledne sa prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa nacita status MI indikdtora OBD
(,ZAP*/ ,VYP*). Ak nalitany status indikatora OBD je ,,ZAP* (MI indikétor syst¢ému OBD
signalizuje poruchu niektorého z komponentov kontrolovanych syst¢émom OBD), alebo MI
indikétor signalizuje poruchu niektorého z komponentov kontrolovanych systémov trvalym
svietenim, tak sa tento stav sa zaznamend do informacného systému emisnych kontrol a
vozidlo sa hodnoti ako nespOsobilé na prevddzku po pozemnych komunikacidch. Kontrola
statusu MI indikétora systému OBD sa vykondva len pri prevadzkovom palive benzin.

Dalsou kontrolovanou poloZzkou je kontrola stavu pamite chyb. Prostrednictvom
komunika¢ného zariadenia sa zo systému palubnej diagnostiky OBD (modus 03, trvald
pamit’ zdvad) vycitajd zaznamenané chyby relevantné z hl'adiska emisii. Ak je pocet chyb
> 0, nacitajd sa chybové kody z pamite uloZzenych chyb OBD a zobrazia sa na
zobrazovacom zariadeni analyzatora. Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kédmi chyb
POXXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kédy) sa zaznamenaji do informa¢ného systému
emisnych kontrol v cCasti d’alSie zdznamy PEK a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé na
prevadzku po pozemnych komunikaciach. Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zaznam s kédmi
chyb P1XXX a pocet chyb > 0, tak zistené chyby (ich kédy) sa nevyhodnocuji a v EK sa
pokracuje. Kontrola stavu pamite chyb OBD sa vykondva. Vykondva sa len pri
prevadzkovom palive benzin.

Meranie emisii prebieha takmer rovnakym spoésobom ako pri vozidle so zdzihovym
motorom a so zdokonalenym emisnym systémom. Zasunie sa odberovéd sonda analyzatora do
vytstenia vyfukového systému motora do hibky najmenej 30 cm aj v pripade zakriveného
vytistenia vyfukového systému. Ak nie je mozné stanovend hibku dosiahnut’, pouZije sa tesny
nadstavec na prediZenie tdstia vyfukového systému. Vystup plynov z vyistenia vyfukového

systému nesmie byt ovplyviiovany vonkajSimi vplyvmi, napriklad nevhodnym sposobom ich



odvadzania (odsdvania). Koncentracia zvySkovych nespdlenych uhlovodikov v meracom
retazci analyzétora, pred zasunutim odberovej sondy do vyustenia vyfukového systému,
nesmie byt vyssia ako 20 ppm HC. Ot4acky st merané len prostrednictvom systému palubnej
diagnostiky OBD a ich hodnota je prendSand komunika¢nym zariadenim do analyzétora, ktory
ju zaznamend. StlaCenim peddlu akceleratora sa dosiahnu zvySené oticky zodpovedajice
uréenym alebo ustanovenym a po ich dosiahnuti a 20 sekundovom zotrvani v stanovenom
rozsahu otacok, sa zaznamenajui hodnoty nameranych otiacok, CO, hodnota lambda, HC, CO,
a O,. Ak sa pocas 20 sekundového meraného ¢asového useku dostane hodnota otd¢ok mimo
stanoveného rozsahu, tak sa meranie zopakuje. Ak nie je mozné udrzat oticky motora v
stanovenom rozsahu otacok ani pri opakovanom merani, vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé
na prevadzku po pozemnych komunikacidch. Casovy tsek sa zaéina poéitat’ od okamihu,
kedy sa otacky dostand do pozadovaného otdCkového pasma.

Pri volmobehu prebieha meranie nasledovne: po dosiahnuti volnobeznych otacok,
zodpovedajucich ustanovenym alebo ur€enym, sa po 10 sekundovom zotrvani v stanovenom
rozsahu otacok, sa zaznamend hodnota nameranych otd¢ok. Ak sa hodnota otdcok pocas cca
10 sekundového meraného ¢asového dseku dostane mimo stanoveného rozsahu otacok, tak sa
meranie zopakuje. Ak nie je mozné udrzat’ otdicky motora v stanovenom rozsahu otacok ani
pri opakovanom merani, v EK sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé na
prevadzku po pozemnych komunikacidch. Casovy tisek sa za¢ina poéitat’ od okamihu, kedy sa
otacky dostand do pozadovaného otdCkového pasma.

V niektorych odvovonenych pripadoch sa vSak vykondva aj meranie emisii pri vol'nobehu.
Takéto meranie sa vykondva len, ak bola zadand lambdasonda typu ,, X (neStandardnd),
alebo ak pri kontrole systému riadenia pripravy zmesi, nebolo mozné ziskat" hodnotu
kontrolného signdlu Standardnym spdsobom prostrednictvom systému OBD alebo ak ide o
meranie pri palive plyn. Po stabilizovani volnobehu v stanovenom rozsahu otacok sa v
okamihu zaznamenania volnobeZnych oti¢ok zaznamenaji aj hodnoty CO, HC, hodnoty
lambda, CO, a O,.

Pri vozidle s viacerymi nezavislymi vyusteniami vyfukového systému sa meranie vykona

pre kazdé vyustenie samostatne.

1.1.4.5 Meranie na vozidle so vznetovym motorom
Aj v tomto pripade sa teplota motora meria v olejovej ndplni motora v mieste zasunutia
mierky hladiny oleja. Priptista sa aj meranie teploty chladiacej kvapaliny prostrednictvom

komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (konektor OBD). Ak teplota
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nedosahuje poZzadovand hodnotu, tak je nutné motor kondicionovat’ kritkou jazdou, alebo
podl'a predpisu vyrobcu. Ak ani kondicionovanim nie je moZné dosiahnut' poZadovani
hodnotu teploty, tak sa pokracuje d’alej v merani. Nasledne sa pripoji snima¢ otd¢ok
a zaznamenaju sa vol'nobezné otdCky motora. Pripusta sa meranie otdcok aj prostrednictvom
komunika¢ného zariadenia a diagnostického rozhrania (konektor OBD). Po zaznamenani
vol'nobeznych oticok sa pomalym zvySovanim otdcok overi sprdvna funkcia reguldtora
maximdlnych otid¢ok motora. Ak st pochybnosti o technickom stave motora (nizka hladina
oleja, nezndmy termin vymeny rozvodového remena a pod.) alebo ak sa pri zvySovani otacok
vyskytni prejavy svedCiace o zlom mechanickom stave motora (neStandardné zvukové
alebo vibracné impulzy) alebo nesprdvnom nastaveni reguldtora maximdlnych oticok,
ktoré predstavuju zvySené riziko poSkodenia motora, v merani sa nepokracuje, zistené
nedostatky sa zaznamenaji do informacného systému emisnych kontrol v casti d’alSie
zdznamy avozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na previddzku po pozemnych
komunikaciach. Dosiahnuté maximdlne otacky sa zaznamenaju. Namerané maximalne
otdcky musia byt v uréenom rozsahu uréenom od vyrobcu vozidla ¢i motora, alebo
ustanovenom vSeobecne zavdznym predpisom. Ak namerané otacky su nizSie ako
pozadované je nutné ich meranie opakovat. Ak namerané oticky motora prekrocia
maximdlnu hodnotu povolenych otaok, tak sa otdcky zaznamenaji a v merani sa
nepokracuje. Zistené nedostatky sa zaznamenajui do informacného systému emisnych kontrol
a vozidlo sa vyhodnoti ako nespdsobilé na prevadzku po pozemnych komunikdaciéch.

Po zaznamenani otdCok sa v emisnej kontrole vznetového motora postupuje meranim
dymivosti metédou volnej akcelerdcie. Tato metéda pozostdva zrychleho nendsilného
stlaenia pedélu akceleracie (max. do 1Is.) na dosiahnutie maximélnej ddvky paliva, pricom
prevodovka je v polohe neutrdl, spojka zopnutd a vypinatel'né agregaty si vypnuté a vozidlo
zabrzdené. Pedal akceleracie sa uvol'ni po dosiahnuti maximalnych otdc¢ok a ich zaznamenani
pristrojom. Ndasledne sa pockd na dosiahnutie volnobeZznych otdcok ako i na pokles otdcok
turbodichadla. Pocas tejto volnej akcelerdcie sa zaznamend maximdlna hodnota sucinitela
absorpcie, volnobezné i maximdlne otiCky motora ako icasu akcelerdcie. Ak by vSak
namerané maximdalne otdcky boli nizSie ako su pozadované, tak sa merané parametre
nezaznamenaju a akcelerdcia sa zopakuje. Ak by vSak namerané maximdlne oticky
prekrocili maximdlnu hodnotu, tak sa otdcky zaznamenajui a v merani sa d’alej nepokracuje.
Tento nedostatok sa zaznamend do informacného systému emisnych kontrol a vozidlo sa
hodnoti ako nespOsobilé na prevadzku po pozemnych komunikacidch. VolI'nd akcelerdcia sa

vykond najmenej 3 krat a Cas medzi stlateniami pedalu akcelerdtora musi byt najmenej 10s.
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Nésledne sa ztroch poslednych volnych akcelerdcii vypocita aritmeticky priemer
a vyhodnoti sa rozptyl rovnako z troch poslednych akcelericii.

Meranie dymivosti sa vykondva pomocou dymomeru. Dymomer pracuje na optickom
principe, kde su vyfukové plyny presvecované viditelnym svetlom a namerand dymivost’ je
priamo umerna velkosti pohlteného svetla. Do dymomeru si vyfukové plyny su privadzané
pomocou odberovych sond. Odberové sondy k dymomeru su spravidla dve. Tzv. mala sonda
¢. 1 (sonda A) do vnitorného priemeru vyfukového vyustenia 70 mm, a sonda €. 2 (sonda B)
nepredpisal inak.

V pripade ak je vozidlo vybavené viacerymi nezdvislymi vyusteniami vyfukového
systému, tak sa meranie vykond pre kazdé vydstenie samostatne so samostatnym

zaznamom o merani.

1.1.4.6 Meranie na vznetovom motore s OBD

Meranie emisii pri vznetovom motore s OBD prebieha rovnako ako pri vznetovom motore
a rovnakym sposobom (aj v pripade dvoch vytsteni vyfuku) sa aj vyhodnocuje. Meranie sa
vykondva metédou vol'nej akceleracie, a dymivost’ sa meria dymomerom. Rozdiel je vSak len
v nasledovnych bodoch:
- Teplota motora
V tomto pripade je teplota chladiacej kvapaliny vycitand prostrednictvom komunikacného
zariadenia palubnej diagnostiky OBD vozidla aje prendsand do dymomeru. Nacitand
hodnota teploty musi byt’ vyssia ako je vyrobcom urcend alebo legislativne ustanovend min.
hodnota teploty. Ak vSak nie je mozné, ani opakovanym kondicionovanim min. hodnotu
teploty dosiahnut’, tak je mozné pokracovat’ v merani aj pri teplote nizsej ako je uréend, alebo
ustanovena.
- Otdacky motora
Otacky motora su pomocou komunikac¢ného zariadenia vycitané z palubnej diagnostiky OBD
vozidla, a sd prendSané do dymomeru. Dymomer nacitané oticky zaznamend a vyhodnoti ich
rozsah rovnakym spdsobom ako pri vznetovom motore bez palubnej diagnostiky OBD.
- Kontrola MI indikdtora OBD
Kontrola MI indikdtora OBD prebieha nasledovnym sposobom: Po zapnuti spinacu
zapalovania ale, eSte pred naStartovanim motora kontrolovaného vozidla sa musi indikétor
MI rozsvietit'. Po naStartovani motora vSak musi zhasnit’ a nesmie sa opitovne rozsvietit’ ani

rozblikat’, ¢im by signalizoval poruchu.
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Nésledne pocas merania sa pomocou komunikacného zariadenia vycita elektronicky status
MI indikdtora OBD (,,ZAP* / ,,VYP*). Ak je nacitany pomocou komunika¢ného zariadenia
status indikdtora MI ako ,,ZAP“, v merani sa nepokraCuje a tento stav sa zaznamend do
informacného systému emisnych kontrol. Vozidlo sa nésledne v informa¢nom systéme
emisnych kontrol vyhodnoti ako nespdsobilé na prevadzku po pozemnych komunikaciach.

- Kontrola stavu pamdte chyb OBD

Prostrednictvom komunika¢ného zariadenia sa skontroluji udaje systému palubnej
diagnostiky OBD relevantné z hl'adiska emisii — zdznamy v pamiti chyb OBD. Ak je pocet
chyb > 0, nacitaji sa chybové kédy z pamite uloZenych chyb OBD a zobrazia sa na
zobrazovacom zariadeni dymomera. Ak sa v pamiti chyb vyskytuje zdznam s kédmi chyb
POXXX, pocet chyb > 0, zistené chyby (ich kddy) sa zaznamenaji do informa¢ného systému
emisnych kontrol a v emisnej kontrole sa nepokracuje a vozidlo sa hodnoti ako nespdsobilé
na prevadzku po pozemnych komunikdcidch. Ak sa vSak v pamiti chyb vyskytol zdznam
s kédmi chyb P1XXX a pocet chyb > 0, tak tieto zistené chyby (ich kédy) sa nevyhodnocuju

a v emisnej kontrole sa pokracuje.
Zaver

Spravnym, jednotnym a korektnym vykonanim emisnej kontroly je moZné vcas zistit’
dlhotrvajice a mnohokrat iskryté vady anedostatky atym zabranit majitelovi alebo
prevadzkovatel'ovi vozidla d’al§im moZnym problémom s prevddzkovanym vozidlom.

Pri identifikécii vozidla je moZné zistit' nestilad medzi tdajmi zapisanymi v osvedceni
o evidencii atym Co v skuto¢nosti na vozidle je vyznacené a tak upozornit’ majitel'a alebo
prevadzkovatel'a vozidla na niektory z nedostatkov atak zabranit' prip. pokutovaniu pri
cestnej kontrole a pod.

Pri vizudlnej kontrole je mozné zistit nedostatky tykajice sa nesprdvnej cinnosti
niektorych z komponentov motora a tym zabranit’ neprimeranej spotrebe motora vozidla prip.
zabranit' havérie vozidla z dovodu zlyhania niektorého z dolezitych komponentov (napr.
posiliiovacu brzd a pod.).

Meranie emisii pri emisnej kontrole pontka dostato¢ny prehlad o kvalite spalovania
paliva ako aj o spotrebe a hospodarnosti prevadzky vozidla. Aj z tychto dovodov je potrebné
emisné kontroly vykondvat' v pravidelnych lehotich a jednotnym spdsobom, aby vsetky
vozidl4 boli nielen spravne skontrolované, ale i prevadzkovatel’ alebo vodic¢ vozidla ziskal
komplexny prehl’ad o jeho vozidle a na zdklade jej vysledku sa vedel rozhodnut’ napr. ¢i je

alebo nie je este nutné jeho vozidlo renovovat’ a v akom rozsahu.
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